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Szanowhni Panstwo,

Z przyjemnoscia przekazuje na Panstwa rece czwarty numer Biuletynu Zielo-
nej Transformacji. Celem tego elektronicznego wydawnictwa jest przedsta-
wianie biznesowych, spotecznych, naukowych oraz samorzadowych analiz

i postulatéw dotyczacych polskiej transformacji w kierunku gospodarki nisko-
emisyjnej oraz o obiegu zamknietym. Aby to cywilizacyjne przedsiewziecie
zakonczyto sie sukcesem, konieczny jest madry dialog i zrozumienie punktu
widzenia réznych interesariuszy.

Zakonczyty sie wybory do Parlamentu Europejskiego. Wstepnie mozna zato-
zy¢, ze nie przyniosg one istotnych zmian w budzacym wiele dyskus;ji publicz-
nych obszarze Zielonego tadu. W kraju oczekujemy wcigz na regulacje sprzy-
jajace transformacji energetycznej oraz dekarbonizacji naszej gospodarki.

W dobie matej obecnosci tematu dekarbonizacji w mediach, emocjonalnego
podejscia do tego tematu przez wiele oséb ze swiata polityki, obecnej czasa-
mi dezinformacji, co do rzeczywistego znaczenia Zielonego tadu dla naszego
kraju, Konfederacja Lewiatan musi by¢ Swiecaca latarnig wiedzy w dobie re-
wolucyjnych przemian w swiatowej gospodarce. Powinnismy dostarczac sro-
dowisku przedsiebiorcéw najlepszej wiedzy oraz dostepu do gtosu eksperc-
kiego réznych srodowisk. Dlatego zorganizowaliSmy konferencje o przysztosci
Zielonego tadu, do ktdrej zaprosilismy przedstawicieli biznesu oraz strony
spotecznej, aby uzyskac wiedze, jak na to zagadnienie patrza rézni interesa-
riusze. Relacje z tej konferencji przedstawiamy w niniejszym wydawnictwie.

Dzieki zyczliwemu dialogowi pogtebiac sie bedzie nasze rozumienie, w jakim
momencie jesteSmy na drodze do gospodarki net-zero i jak wyglada ta droga
w réznych sektorach. Mamy réwniez nadzieje, ze wiedza ta stuzy¢ bedzie
takze decydentom w podejmowaniu lepszych decyzji na rzecz budowy
wspierajgcego srodowiska regulacyjnego dla gospodarki w czasie transfor-
macji. Nie mozemy zapomnieg, ze dodatkowo mierzymy sie z wyzwaniami
geopolityki i nastepstw imperialnej wojny Rosji z Ukraing, ktérej obywatele
wierzg w wolng, demokratyczng i praworzadng przysztos¢ oraz przystapienie
do wspdlnoty panstw UE.
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W Polsce, wobec braku konkretnych dziatan na rzecz wspierania zapéznionej
o wiele lat dekarbonizacji, co zagraza konkurencyjnosci catej naszej gospo-
darki poprzez wysoki slad weglowy oraz jedne z najwyzszych cen energii
elektrycznej w Europie, trzeba gtosno zawotac¢ — w nawigzaniu do Billa Clinto-
na — Decarbonisation, you fool!

Doskonatym wprowadzeniem w tematyke dekarbonizacji jest artykut dr hab.
dr hab. Doroty Niedzidtki, ktory pokazuje historyczng geneze tego procesu
oraz wyjasnia cel, jakim jest ograniczenie wptywu cztowieka na klimat i za-
pewnienie zrbwnowazonego rozwoju, gdzie rozwoj spoteczno-gospodarczy
jest osiggany przy minimalnym wptywie na srodowisko.

W zakresie dekarbonizacji transportu zapraszam do pogtebienia wiedzy po-
przez relacje z webinaru Konfederacji Lewiatan ,,Dekarbonizacja transportu.
Wyzwania i szanse”, ktory odbyt sie 29 maja 2024 r. z udziatem sektora bizne-
su oraz ekspertow Miedzynarodowej Agencji Energetyki oraz WiseEuropa.

Na koniec zapraszam do zapoznania sie ze wspdlnym apelem na rzecz przy-
spieszenia transformacji energetycznej, ktérego Konfederacja Lewiatan jest
jednym z sygnatariuszy.

Jakub Safjanski

Dyrektor Departamentu Energii i Zmian Klimatu
Konfederacji Lewiatan

jsafjanski@lewiatan.org
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Dekarbonizacja to jeden z najistotniejszych wspodtczesnie proceséw zmian
gospodarczych. Polega na ograniczaniu lub catkowitym wykluczeniu emis;ji
CO,. Dekarbonizacja narodzita sie jako odpowiedz na obserwowane nega-
tywne skutki zmian klimatu i koniecznos¢ podjecia skutecznych dziatan
zwigzanych z ochrona ekosystemow.

Pierwotnie dekarbonizacja miata by¢ programem wyznaczajacym zakres

i tempo zmniejszania emisji gazéw cieplarnianych. Obecnie stata sie czescia
gtebokiego procesu przeobrazen gospodarczych stuzgcych nie tylko dziata-
niom prospotecznym i prosrodowiskowym, ale przede wszystkim wzrostowi
konkurencyjnosci gospodarek.

Dekarbonizacja pojawita sie jako idea w latach 80 XX wieku, gdy pierwsze
analizy i raporty w tym raport H. Gro Brutland wskazywaty na skale zagrozen
i poziom kosztéw zwigzanych z postepujacym zanieczyszczeniem srodowi-
ska. Towarzyszacy dyskusji o zmianach klimatu aspekt zrownowazonego
rozwoju stal sie ttem dla inicjatyw stuzacych wdrazaniu rozwigzan ogranicza-
jacych emisje.

Kluczowym stato sie uznanie iz nie tylko rozwdj rynkéw energii ale i rozwoju
gospodarek w tym realizacja strategii industrializacji i serwicyzacji wymaga
uwzglednienia wymogoéw srodowiskowych i dziatarn znacznie wykraczaja-
cych poza przestrzen kraju, regionu i kontynentu. Dekarbonizacja miata za-
tem wptywac na coraz bardziej Swiadome dziatania stuzgce realizacji zmian,
ktorych zakres uwzgledniatby nie tylko wszystkie sektory gospodarki ale

i szerokie grono interesariuszy.

Dekarbonizacja wywodzac sie z dyskusji o skutkach obecnosci i aktywnosci
cztowieka w przestrzeni ewoluowata w kierunku szeroko zdefiniowanego
procesu transformacji energetycznej. Stata sie elementem strategii przeobra-
zania gospodarek nie tylko w niskoemisyjne ale jednoczes$nie innowacyjne

i konkurencyjne. Bedac celem zmian przetomu XX i XXI wieku jest obecnie
gtownym impulsem dziatan uzasadniajacych inicjatywy dla zmiany filozofii
myslenia nie tylko o rynkach energii ale produkcji, przemystowej, ustugach,
transporcie i urbanizacji.

Dekarbonizacja oznacza wdrazanie rozwigzan technologicznych, ktére po-
winny przyczyniac sie nie tylko do modernizacji procesu wytwarzania débr

i ustug, ale takze stosowania rozwigzan sprzyjajacych zwiekszeniu udziatu
OZE w ,energy mix", a w konsekwencji obnizeniu kosztéw wytwarzania ener-
gii elektrycznej z OZE. Podkreslenie znaczenia efektywnosci w procesach
wytwaorczych, zmiany procesu organizacji, wzrost Swiadomosci i odpowie-
dzialnosci sg odpowiedzi na coraz intensywniejsze wdrazanie rozwigzan
technicznych i technologicznych w obszarze nie tylko pozyskania energii, jej
przetwarzania, ale takze przesytu i dystrybuciji.
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Dekarbonizacja to proces nieodwracalny. Jego uwarunkowaniami sg zmiany
klimatu, sposobem realizacji - zmiany technologiczne a skutkiem zwiek-
szenie OZE w bilansie energetycznym i nieodwracalna, pozytywna zmiana
procesow przetworczych.

Proces dekarbonizacji wymaga odpowiednio sformutowanej polityki ener-
getycznej i szeregu narzedzi zwiekszajgcych skutecznos¢ realizacji jej celdw.
Poza aspektami prawnymi i instytucjonalnymi istotne pozostajg zakres

i Zrédta finansowania inwestycji oraz postawa uczestnikéw rynku. Swiado-
mos¢ potencjalnych korzysci sktania przedsiebiorcéw do realizacji projektow
inwestycyjnych a Swiadomosé¢ konsumentéw do wyboru odpowiednio débr
i ustug. Zrozumienie i akceptacja zmian pozwala na zwiekszenie skuteczno-
Sci procesu dekarbonizacji.

Stopien realizacji dekarbonizacji jest bardzo zréznicowany. Rézne tempo, jak
i efektywnos¢ dekarbonizacji jest skutkiem poziomu rozwoju gospodarki,
stopnia industrializacji, wielkosci przemystu ciezkiego, znaczenia weglowo-
dorow w ,energy mix”, zamoznosci panstwa, przedsiebiorczosci i sktonnosci
do innowacji podmiotéw gospodarczych, charakteru polityki energetycznej,
poziomu zaangazowahia w projekty miedzynarodowe.

Dekarbonizacja w Polsce wciaz sie dokonuje. Plan jej realizacji przewiduje
dziatania do 2050 r. Oczekuje sig, dekarbonizacja przyczyni sie do popra-

WY hiezaleznosci energetycznej, rozwoju nowych branz i stworzenia nawet
300 tys. migjsc pracy. W polskich warunkach utozsamiana jest z duzymi
inwestycjami infrastrukturalnymi. | cho¢ zakres przewidywanych projektéw
wskazuje na koniecznos¢ modernizacji niezwykle licznych instalacji wystepu-
jacych nie tylko w jednostkach wytwarzajacych energie elektryczng, energie
cieplna ale takze jednostkach dziatajgcych w transporcie i branzach produk-
Cji przemystowe,.
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Przyjecie dekarbonizacji jako elementu strategii transformacji stwarza moz-
liwos¢ zastgpienia produkcji energii z paliw kopalnych technologiami beze-
misyjnymi. Catkowita dekarbonizacja oznacza coraz wiekszy udziat energii
ze zrédet odnawialnych w catkowitym miksie energetycznym Polski. Istotng
role w dekarbonizacji odgrywaja nie tylko OZE ale takze energia jadrowa

i wodorowa, co potwierdza zatozenie o zmianach technologicznych, a w wie-
lu przypadkach zmianie filozofii funkcjonowania.

Dekarbonizacja nalezy do wachlarza ambitnych celéw ekonomicznych i po-
litycznych. Jest elementem szerszej strategii zmian zaktadajacych nie tylko
sprostanie oczekiwaniom miedzynarodowej opinii publicznej ale czesto wyprze-
dzanie innych i nadawanie swoistosci w procesie awansu technologicznego.
Interesariuszami zmian s3 rzady i organizacje miedzynarodowe, ktére zmiany
klimatu wpisuja na liste kluczowych celéw o znaczeniu globalnym. Nalezy przy
tym pamietac iz realizacja dekarbonizacji nie tylko wptywa na pozytywne po-
strzeganie postawy prze konkurentdw, ale daje takze szanse na zajecie pozycji
lidera w wyscigu o dominacje w produkowaniu technologii albo bycia wzorem
postepowania dla tych, ktoérzy te droge zmian dopiero rozpoczynaja.

Dekarbonizacja gospodarki polega na do ustalenia celdéw redukcji emisji ga-
z6w cieplarnianych, ktére maja na celu osiggniecie neutralnosci klimatycznej.
Neutralnos¢ klimatyczna oznacza, ze emisje gazéw cieplarnianych sg zrow-
nowazone przez usuwanie CO, lub innych dziatan, ktére kompensujg emisje,
takie jak zalesianie czy projekty unikania emisji.

Dekarbonizacja gospodarki wymaga szeroko zakrojonych dziatan na wie-

lu ptaszczyznach, w tym politycznych, ekonomicznych, technologicznych

i spotecznych. Wymaga to inwestycji w nowe technologie, zmiany systemow
energetycznych i transportowych, promowanie efektywnosci energetycznej,
zachecanie do zréwnowazonego rozwoju i zmiany zachowan konsumenckich.

Wprowadzenie dekarbonizacji gospodarki ma na celu ograniczenie wpty-
wu cztowieka na klimat i zapewnienie zrbwnowazonego rozwoju, gdzie
rozwoj spoteczno-gospodarczy jest osiggany przy minimalnym wptywie
na srodowisko.

dr hab. Dorota Niedziétka

Dziekan Studium Magisterskiego
Szkoty Gtéwnej Handlowej w Warszawie
oraz kierownik Katedry Geografii Ekonomicznej
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Konferencja odbyta sie 6 czerwca 2024 r. w siedzibie Konfederacji Lewiatan

w Warszawie. Naszg ideg byto zebranie gtoséw biznesu oraz spotecznych,
ktére przybliza nam szanse i wyzwania wynikajgce z ogromnego pakietu
regulacyjnego UE znanego szerzej jako Zielony tad. Dodatkowo, wydarzenie
obyto sie kilka dni przed wyborami do Parlamentu Europejskiego, a Zielony
tad stat sie jednym z tematéw kampanii wyborczej. Tymczasem o polityce kli-
matycznej i Srodowiskowej UE najlepiej rozmawiac z daleka od politycznych
sporéw. Dopiero rzeczowy gtos ekspertéw moze przyblizy¢ do zrozumienia
rzeczywistych nastepstw tego ambitnego projektu.

Przedstawiciele biznesu i partnerzy spoteczni zaprezentowali stanowiska
dotyczace Zielonego tadu a nastepnie w dyskusji zastanawiali sie, jaki bedzie
miat wptyw na firmy, prowadzenie biznesu, a takze funkcjonowanie spote-
czenstwa.

Maciej Witucki, prezydent Konfederacji Lewiatan, otwierajac dyskusje,
przekonywat, ze juz czas, zeby Zielony tad zostat Green Dealem. Angielskie
wyrazenie wskazuje bardziej na umowe, porozumienie. A to wtasnie w drodze
porozumienia miedzy Komisja Europejska, Parlamentem UE a przedstawicie-
lami rzadow panstw wykuwaja sie zielone regulacje. Wspieramy Zielony tad,
ale nie mozemy zabijac biznesu. Transformacja musi by¢ oparta na faktach,

a nie emocjach - dodat.
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— Miasta postawity sobie ambitne cele, aby szybciej dojs¢ do neutralnosci kli-
matycznej. Chociaz wiedzg, ze zielone inwestycje beda trudniejsze, s jednak
W stanie sprosta¢ wyzwaniom. Juz dzisiaj odnotowujg sukcesy, np. w ograni-
czaniu smogu (Warszawa, Krakéw). Przed nimi kolejne wyzwania zwigzane

z dekarbonizacja cieptownictwa czy kolejna rewolucjg odpadowa — mowit Ty-
moteusz Marzec, koordynator komisji Unii Metropolii Polskich. Jest duzy po-
tencjat samorzadow w absorpcji sSrodkéw UE i samorzady chcag by¢é waznym
partnerem dla decydentéw. Potrzebne sa regulacje w zakresie gospodarki
obiegu zamknietego oraz energetyki samorzadowe.

Z kolei Artur Wilk, przewodniczacy zespotu OPZZ ds. sprawiedliwej trans-
formacji ostrzegat, ze zielona transformacja powinna przebiega¢ w sposdb
ewolucyjny. — Nie potrzebujemy rewolucji, ktéra nie liczy sie ze skutkami
spotecznymi zmian. Zielony tad ma byc¢ szansa dla spoteczenstwa, a nie pro-
wadzi¢ do wykluczenia réznych grup. Wazne jest tez, aby zmiany dostosowacd
do specyfiki panstw - stwierdzit.

Zdaniem Zofii Wetmanskiej, wiceprezeski Instytutu Reform, decyzje w spra-
wie transformacji klimatycznej na poziomie unijnym juz zapadty. Nie bedzie
innego Zielonego tadu. Dyskusje moga dotyczy¢ tylko implementacji przepi-
sOw w poszczegolnych krajach. — Teraz duzo zalezy od rzadu, jak bedzie reali-
zowat zielong polityke, czy przyniesie ona korzysci gospodarce i ludziom. Na
pewno sporo dyskusji wzbudzg jeszcze cele dotyczace zielonego wodoru czy
ETS2 - powiedziata. Nalezy wiecej rozmawiac o konkurencyjnosci gospodarek.

Szymon Firlag, prezes Zwigzku Pracodawcéw Producentéw Materiatéw dla
Budownictwa wskazywat na koniecznos$¢ stworzenia strategii transformacji
przemystu wyrobéw w budowlanych, efektywne wykorzystanie wsparcia
oraz stabilne prawo jako warunek sukcesu transformacji. — Trzeba zmieniac
przemyst, aby stat sie mniej emisyjny, ale jednoczesnie nie ograniczat produk-
cji, czy zamykat fabryk. Moja branze tez czeka transformacja chociazby w kon-
tekscie tzw. dyrektywy budynkowej — powiedziat. Polska obniza emisje CO2,
ale dzieje sie tak rowniez w wyniku zamykania produkgcji.

Magdalena Bezulska, prezeska Veolia term SA poinformowata, ze wszystkie
firmy z branzy cieptowniczej planuja odejscie od wegla do 2030 roku, a osig-
gniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 roku. - W naszej branzy konieczne
jest utrzymanie wsparcia dla przedsiebiorstw, bo inaczej moga nie udzwi-
gna¢ kosztéw transformacji. Tym bardziej, ze gospodarstwa domowe nie
beda w stanie ptaci¢ wysokich cen za ciepto — podkreslita. Prezeska zwrdcita
tez uwage, ze powinny by¢ zapewnione programy wsparcia. Trzeba patrzec
holistycznie i szukac synergii lokalnych np. biogaz na oczyszczalniach sciekéw
i spalania odpadoéw. Istotne jest wsparcie takze dla kogeneracji dla biomasy

i gazu i uproszczenia w inwestycjach i procedurach, bo proces trwa nawet 5
lat. System taryfowania powinien by¢ bardziej elastyczny i uwzglednia¢ dyna-
mike otoczenia rynkowego.

\V 4
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Pawet Widet, prezes Zwigzku Pracodawcéw Motoryzacji i Arty-
kutdéw Przemystowych w Konfederacji Lewiatan mowit, ze Polska
bez radykalnej zmiany ,koloru” produkowanego pradu na zielony
moze utraci¢ konkurencyjnosé, a przemyst motoryzacyjny przesta-

nie by¢ kotem zamachowym naszej gospodarki. Inwestorzy beda
wybierali inne kraje.

- Polska dalej na weglu stoi, nie jesteSmy juz rezerwuarem taniegj sity roboczej.
Firmom motoryzacyjnym znacznie bardziej optaca sie teraz inwestowac w in-

nych regionach, np. na Wegrzech. Trzeba szybko wdrozy¢ program dekarbo-
nizacji zaktadoéw przemystowych.

Odnidst sie takze do decyzji politycznej UE. rezygnacji z silnikéw spalino-
wych. Poza baterig litowo jonowa nie ma obecnie powszechnej technologii
do zeroemisyjnosci w transporcie. Potowa aut elektycznych produkowana
jest obecnie w Chinach. USA podniosty cta, chronigc swéj rynek. Europa
jest miejscem ekspansiji dla Chin. Ale sprzedaz aut elektrycznych zmniejsza
sie. Wizja elektrycznego, autonomicznego auta wspodtdzielonego miedzy
kierowcow opodznia sie. W Polsce motoryzacja to gtéwnie kapitat miedzyna-
rodowy. Jest wiec czescig globalnych trendéw. Odejscie od silnika spalino-

wego to nawet 30% mniej miejsc pracy, co wynika z zaprzestania produkcji
podzespotdow.
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Dekarbonizacja to szansa dla transportu,
ale niesie za sobg wiele wyzwan

Webinar ,Dekarbonizacja transportu. Wyzwania i szanse” odby# sie 29 maja
2024 r. w siedzibie Konfederacji Lewiatan w Warszawie. Rola pojazdéw elek-
trycznych i niskoemisyjnych zrédet energii w transporcie, dynamika transfor-
macji oraz zarzadzanie tym procesem, a takze rola prawodawstwa i wsparcia
panstwa w przeprowadzeniu zmian byty gidwnym tematem tego wydarzenia,
zorganizowanego przez Rade Zielonej Transformacji Konfederacji Lewiatan.

Transport poddaje sie najtrudniej dekarbonizacji. W Polsce udziat oze w trans-
porcie wynidst w 2022 r. tylko 5,5%. Aby obnizac¢ slad weglowy stosowac¢ moz-
na rézne narzedzia. Naleza do nich biokomponenty w paliwach klasycznych,
stosowanie niskoemisyjnych paliw alternatywnych, takich jak np. biometan
oraz elektryfikacja transportu, z zastrzezeniem, ze energia elektryczna po-
winna pochodzi¢ takze ze zrédet oze. Wyzwania sg ogromne. Aby skutecznie
przeprowadzi¢ dekarbonizacje tego sektora potrzebne jest zebranie wiedzy
ze strony roznych interesariuszy i gtosy niezaleznych ekspertéw oraz przed-
stawicieli sektora, dzieki ktéorym bedzie mozliwe poznanie problemu z réz-
nych perspektyw i uzyskanie szerokiej wiedzy - zauwazyt Jakub Safjanski,
dyrektor Departamentu Energii i Zmian Klimatu Konfederacji Lewiatan.

Ropa naftowa pozostaje wazna, ale przyszios¢
nalezy do elektrycznosci i nowych paliw

Adam Ambrozik z BP moéwit podczas spotkania, ze era dominacji ropy nafto-
wej w transporcie powoli dobiega konca. - Wedtug raportu Energy Outlook,
spadki globalnego zuzycia tego surowca zauwazymy po roku 2030. Trzeba
miec jednak swiadomos¢, ze nawet po tej dacie ropa naftowa nadal pozosta-
nie istotnym zrodtem energii, szczegodlnie w transporcie ciezkim i lotnictwie.
Obecnie nie widac jednej alternatywy, ktéra mogtaby w prosty sposéb zasta-
pi¢ rope i zdominowac transport w podobny sposdb. Obserwujemy stopnio-
we przechodzenie wszystkich rodzajow mobilnosci na rézne alternatywne,
niskoemisyjne zrédta energii - podkreslit.

Jego zdaniem w tej zmianie dominuje elektryfikacja transportu drogowego,
szczegodlnie dobrze widoczna w obszarze samochoddéw osobowych i komu-
nikacji miejskiej. Wydaje sig, ze biopaliwa i paliwa wodorowe beda stanowic
zrodta energii przysztosci w lotnictwie i transporcie morskim. Zaréwno dy-
namika tej transformacji, jaki i jej finalny ksztatt beda w duzej mierze zalezec
od postepu technologicznego i regulacji prawnych, ktére moga by¢ zaréwno
akceleratorem zmian lub stac sie dla nich bariera.
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Roshie presja na dekarbonizacje sektora
transportu

W Polsce rosnie presja na dekarbonizacje sektora transportu. Jednak swiado-
mos¢ tego, ze sektor ten jest rosngcym zrédtem emisji, nie jest powszechna
w debacie publicznej. - W dazeniu do dekarbonizacji sektora mozna wykorzy-
sta¢ rekomendacje miedzynarodowych think tankdéw. Jednakze niezwykle
wazne jest, aby przy wdrazaniu miedzynarodowych zalecen dotyczacych de-
karbonizacji sektora transportu uwzgledniac lokalne uwarunkowania — mowit
dr Krzysztof Krawiec, ekspert Wise Europa.

Jego zdaniem nie nalezy jednak wykorzystywa¢ argumentu, ze zalecenia
powinny byc¢ ,spolonizowane”, jako pretekstu do unikania dziatan, w tym
zakresie, ale do utrzymania konkurencyjnosci polskich firm transportowych
poprzez madre zarzadzanie procesem transformacji. Wazny jest tu aspekt
spoteczny.

Zwiekszenie udziatu aut elektrycznych jest
nieodwracalne

Mitosz Karpinski, ekspert z Miedzynarodowej Agencji Energii, podkreslit, ze
transformacja sektora transportowego potrzebuje bardzo silnych ram regu-
lacyjnych i statego, dtugofalowego wsparcia panstwa dla jej powodzenia. Od
lat 70. XX w. tylko bardzo nieznacznie zmienita sie struktura paliw transporto-
wych i wcigz w 91% oparte sg one na paliwach kopalnych.

- Transformacja sektora ciezkiego transportu wymaga catosciowego po-
dejscia, takze w zakresie ograniczenia transportu kotowego i zwiekszenia
udziatu frachtow intermodalnych, a efektywnos¢ emisyjna w transporcie nie
moze by¢ utozsamiana z oszczedzaniem zuzycia paliw przez srodki transpor-
tu. Zwiekszenie udziatu aut elektrycznych (w tym hybryd typu plug-in) jest
nieodwracalne i bardzo szkoda, ze Polska wydaje sie nie mie¢ ambicji zwiek-
szenia swojej roli w tym sektorze podczas gdy potozenie kraju i jego zasoby
mogtyby zosta¢ wykorzystane np. w zakresie budowy zdolnosci przerabiania
i rafinacji mineratéw krytycznych czy budowy aut elektrycznych lub ich kom-
ponentdw — zaznaczyt Mitosz Karpinski.
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Szczegdlne wyzwania dla branzy transportu
ciezkiego i logistyki

Maciej Wronski, prezes Zwigzku Pracodawcow Transport i Logistyka Polska,
wskazat na wyzwania przed jakimi staneta branza transportu ciezkiego.
Podkreslit, ze do tej pory wykonata ona ogromna prace na rzecz poprawy
efektywnosci zuzycia paliw dzieki narzedziom cyfrowym i dynamicznemu
planowaniu tras przejazdu. Potrzebne s3 jednak bardzo dobrze zaplanowane
programy wsparcia finansowego na rzecz tej branzy np. na zakup pojazdow
elektrycznych. Nalezy takze pamietac o réznych drogach dekarbonizacji sek-
tora przewozu.

Jakub Safjanski wyrazit na koniec przekonanie, ze potrzebne jest pogtebie-
nie wyzwan tematu dekarbonizacji transportu u decydentdw, aby umozliwié¢
firmom adaptacje do zmian regulacyjnych wynikajacych z prawodawstwa UE
poprzez lepsze regulacje oraz programy wsparcia finansowego. Konfederacja
Lewiatan jest zaangazowana w przekazywaniu wiedzy eksperckiej dla admi-
nistracji i Swiata polityki. Dzieki temu mozliwe jest kontynuowanie dyskusji
rowniez w szerszym gronie decydentéw oraz urzednikow, ktoérzy odpowiadaja
za obszar transportu drogowego.
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Dziatania nowego rzadu s3 pilnie obserwowane przez przedsiebiorcéw
oraz srodowiska eksperckie. Oczekiwane s3 pilne dziatania na rzecz trans-
formacji energetyki. Obecnie 60% energii elektrycznej wytwarzane jest

z wegla, a ceny pradu dla przedsiebiorstw pozostajg jednymi z najwyz-
szych w Europie. W wyniku dialogu Konfederacji Lewiatan ze srodowiska-
mi eksperckim wypracowaliSmy wspdlnie tekst apelu o szybsza transfor-
macje energetyczna.

Ponizej zamieszczamy tresc¢ tego apelu, ktéry podpisali:

- Maciej Witucki, Prezydent Konfederacji Lewiatan
- Monika Morawiecka, Ekspercka Rada ds. Bezpieczenstwa Energetycznego

- Bogdan Pilch ,Dyrektor Generalny Izby Gospodarczej i Klimatu Energetyki
i Ochrony Srodowiska.

Z satysfakcja i wielkimi oczekiwaniami przyjeliSmy deklaracje rzadu po-
wotanego pod koniec 2023 roku w zakresie znaczacego przyspieszenia
transformacji polskiego sektora energii - wytwarzania, przesytu i sprzedazy
energii elektrycznej i ciepta. Niestety, z gtebokim niepokojem obserwujemy
brak dziatan w tym zakresie pomimo faktu, ze od powotania rzgdu mineto
juz ponad 5 miesiecy.

Réwnie niepokojacy jest brak szerokiego dialogu przedstawicieli rzadu

Z przedstawicielami sektora, organizacjami pracodawcow i innymi intere-
sariuszami, ktérzy sg szczegdlnie zainteresowani tempem i kosztem trans-
formacji. Bezpieczenstwo energetyczne Polski bedzie pod coraz wieksza
presjg wobec braku realnej strategii zwigzanej z przebudowa systemu
energetycznego opartej o racjonalne procesy inwestycyjne. Polska jest
szostym najwiekszym rynkiem energii w Unii Europejskiej, ktory wykazuje
poziom emisji CO, dwukrotnie wyzszy niz sSrednia Unii. Wynika to mie-
dzy innymi z faktu ponad 60% udziatu wegla w produkcji ciepta i energii
elektrycznej dostarczanym odbiorcom w Polsce. Tak wysoki udziat wegla

i zwigzany z tym poziom emisji determinuje jedne z najwyzszych w Unii
cen energii elektrycznej i ciepta w Polsce, ktéry zagraza dzisiaj konkuren-
cyjnosci polskiego przemystu i zasobnosci portfeli konsumentow.
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W perspektywie roku 2030 brak strategicznych dziatan panstwa w zakresie
obnizenia emisji CO, przez sektor wytwarzania energii zagraza istnieniu
przemystu w Polsce ze wzgledu na niekonkurencyjny poziom tzw. sladu
weglowego w produktach wytworzonych w Polsce. Po przemysle, szcze-
golnie w formie wycofywanych inwestycji zagranicznych z Polski, problem
sladu weglowego dotknie kolejne sfery dziatalnosci gospodarczej prowa-
dzonej w naszym kraju, w tym réwniez produkcji zywnosci. Konieczne jest
podjecie racjonalnych zmian na polskim rynku energii, w szczegdlnosci
odblokowania potencjatu rozwoju OZE w Polsce, usunieciu barier w rozbu-
dowie sieci przesytowych i dystrybucyjnych, przywrécenia mechanizmow
rynkowych na rynku hurtowym i detalicznym sprzedazy energii elektrycz-
nej i ciepta, a takze podjecia decyzji w zakresie realnego scenariusza odej-
Scia polskiej energetyki od wegla.

Ten ostatni aspekt jest szczegdlnie wazny z perspektywy sektora wytwa-
rzania energii w Polsce do roku 2035, zastepowania wycofywanych mocy
w latach 2028 - 2035 i ogromnie waznego aspektu spotecznego transfor-
macji gérnictwa w Polsce. Podsumowujac, potrzebujemy pilnych decyzji!

Apelujemy o:

1. Przywrdécenie transparentnosci i konkurencyjnosci na rynku energii,
a W szczegoblnosci przywrdcenia obliga gietdowego w obrocie energia
elektryczngy;

2. Zintensyfikowanie transformacji energetycznej, w szczegdlnosci ureal-
nienie daty odejscia od wegla w energetyce do 2035 roku i zmobilizowa-
nie inwestycji, ktére go zastapig;

3. Opracowanie, skonsultowanie i przyjecie dokumentow strategicznych,
w ktoérych ta przyspieszona sciezka transformacji bedzie zapisana.

Brak podjecia dziatan w kwestii strategicznych decyzji dotyczacych mocy
W energetyce i cieptownictwie spowoduje, ze Polska ugrzeznie w wyso-
kich kosztach energii elektrycznej i ciepta oraz bedzie traci¢ konkurencyj-
nos$¢ w diuzszej perspektywie. Panie Premierze, jesteSmy Swiadomi skali
wyzwan, przed ktéra stoi Polska. Jednak energetyka jest silnikiem dla
polskiego przemystu i odbiorcéw energii. Deklarujemy dialog i wspotprace
w zakresie wypracowania realnego, bezpiecznego i efektywnego kosztowo
planu dla polskiej energetyki.
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